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1 Situation und Aufgabenstellung

Herr Janssen beabsichtigt am Standort Gemarkung Kervenheim, Flur 5, Flurstiicke 39, 44, 47,
48, 49 und 50 den Bebauungsplan Kervenheim Nr. 19 (Haagesche Poort) aufstellen zu lassen.
Ziel der staddtebaulichen Planung ist es eine Wohnnutzung innerhalb des Plangebietes
abzusichern. An das zu betrachtende Gelande grenzt im Siden die Straf3e Haagesche Poort
an. Im Norden, Westen und Osten wird das Plangebiet durch bestehende Wohnbebauung

begrenzt. Die Lage des Plangebietes kann der Abbildung 1 enthommen werden.
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Abbildung 1 Lage des B-Planes Kervenheim Nr. 19 (Haagesche Poort)“

Im Rahmen dieser Untersuchung sollen auftragsgemal die Gerauschimmissionen durch den
offentlichen Stralenverkehr sowie durch den nordwestlich gelegenen Gewerbebetrieb auf das

Plangebiet ermittelt werden.

Des Weiteren sollen die Gerduschimmissionen an der vorhandenen Bebauung durch den

zusatzlichen Fahrzeugverkehr des geplanten Vorhabens beurteilt werden.

Die Ermittlung des StrafRenverkehrslarms auf offentlichen Straen wird nach den Richtlinien
fur den L&rmschutz an StraRen — RLS-19 [1] berechnet. Die 6ffentlichen StraRen werden nach
der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau —Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [2]

beurteilt.
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Zusatzlich sollen im Rahmen dieser Untersuchung die Auswirkungen des nordwestlich des
Areals befindlichen Gewerbebetriebes innerhalb des Plangebietes untersucht werden.
Grundlage fir die Ermittlung und Beurteilung ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fir die Planung“ [2] in Verbindung mit der Technischen Anleitung

zum Schutz gegen Larm — TA Larm [3].

Das Ingenieurbiro Richters & Huls wurde von Herrn Janssen mit der Untersuchung beauftragt.

Die Ergebnisse werden in Form eines schalltechnischen Gutachtens vorgelegt.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[1] RLS-19, ,Richtlinie fur den Larmschutz an Straften,” 2019.

[2] DIN 18005, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung,” Juli
2023.

[3] TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,* Bundesministerium fir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell glltigen Fassung).

[4] DIN 18005, Beiblatt 1, ,Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1. Schalltechnische

Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung,” Juli 2023.
[5] Shell Deutschland Oil GmbH, ,Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Hamburg, 2014.
[6] Shell Deutschland Oil GmbH, ,Shell Nutzfahrzeugstudie,“ Hamburg, 2016.

[7] Bosserhoff, ,Ver_Bau - Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben in der Bauleitplanung,“ Gustavsburg, 2021.

[8] Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht:
LKW-Studie: Untersuchung von Geréduschemissionen durch logistische Vorgénge von
Lastkraftwagen, Heft 3,“ Wiesbaden, 2024.

[9] Bayerisches Landesamt fir Umwelt, ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur
Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,“ 2007.
[10] VDI 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976.
[11] Datakustik GmbH, Prognosesoftware CadnaA MR 2, Miinchen, 2023.

[12] Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV
NRW), ,Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet geman
DIN ISO 9613-2,“ 2012.

[13] DIN ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren,“ 1999.

[14] Wissenschaftliche Dienste, ,Verkehrslarmschutz an Bestandstralien; Aktenzeichen: WD
7 - 3000 - 021/16," 2016.

[15] DIN 4109-1:2018-01, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen,” 2018.
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[16] DIN 4109-2:2018-1, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen,” 2018.

[17] VDI 2719, ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,” 1987.

[18] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und

ahnlichen Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell gultigen Fassung).

[19]16. BImSchV, ,Sechzehnte Verordnung =zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),“ 06/1990;
in der aktuell gultigen Fassung.

[20] Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH, ,Verkehrszahlung
am 24.10.2023,“ Bochum.

[21] StraReninformationsbank Nordrhein-Westfalen, ,Daten der Verkehrszahlung 2021,°
Landesbetrieb StralBenbau NRW, 2024. [Online]. Available: https://www.nwsib-
online.nrw.de/. [Zugriff am 13 06 2024].

[22] Emissionsdatenkatalog, ,Forum Schall,“ 2023.

[23] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -

verwertung sowie Klaranlagen, Heft 1,“ Wiesbaden, 2002.

[24] TUV Siddeutschland, ,Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der

Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen,“ Frankfurt, 31.08.1999.

[25] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, ,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei

der Be- und Entladung von Lkw,“ Essen, 2000.

[26] TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH, TUV Rheinland Group, ,Handwerk
und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, TUV-Bericht Nr.
933/21203333/01,“ KdIn, 26.09.2005.

[27] StadtUmBau GmbH, ,Diverse Karten und Unterlagen,“ Kevelaer, Planungsstand
09.07.2023.
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3 Orientierungswerte

3.1 Orientierungswerte im Plangebiet (gem. DIN 18005)

Das zu untersuchende Plangebiet soll einer Nutzung als allgemeines Wohngebiet zugefuhrt

werden.

Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 [4] gelten somit fiir das Bebauungsplangebiet die in Tabelle

1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte.

halltechnisch ienti
Gebietskategorie Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
45 dB(A)*
Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) 55 dB(A) bzw.
40 dB(A)**

*qilt fur Verkehrslarm
**gilt u.a. fir Industrie- und Gewerbelarm

Tabelle 1 Orientierungswerte gemanR DIN 18005

Der Tag umfasst den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum von 22.00 bis
6.00 Uhr.

3.2 Orientierungswerte an der bestehenden Bebauung (gem. DIN 18005)

Die Immissionspunkte IP 01 — IP 03 befinden sich innerhalb des Bebauungsplanes
Kervenheim Nr. 12 (Haagesche Hof) und werden mit dem Schutzanspruch fir ein allgemeines

Wohngebiet bzw. fir ein Mischgebiet beriicksichtigt.

Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 [4] gelten somit fiir die untersuchten Immissionspunkte die

in Tabelle 2 genannten schalltechnischen Orientierungswerte.

Schalltechnische Orientierungswerte
Imissionspunkt Gebietskategorie (gem. DIN 18005)
tags nachts
IP01-1P02 Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) 55 dB(A) 45 dB(A)*
IP 03 Mischgebiet (MI-Gebiet) 60 dB(A) 50 dB(A)*

* gilt fur Verkehrslarm

Tabelle 2 Orientierungswerte gemaR DIN 18005 [4]
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Gewerbe) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen
Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden.

Der Tag umfasst den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr und die Nacht den Zeitraum von 22.00
bis 6.00 Uhr. Wahrend der Nacht ist die unglnstigste volle Stunde zu beurteilen (z.B. 22.00
bis 23.00 Uhr).

An Werktagen ist bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und von 20.00
bis 22.00 Uhr fur Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten, reinen Wohngebieten und
Kurgebieten die erhdhte Stdrwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu den jeweiligen

Mittelungspegeln der Teilzeiten zu beriicksichtigen, in denen die Anlagengeréusche auftreten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach der TA Larm den Immissionsrichtwert am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.
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4 Emissionsdaten und -berechnung

Es sind die Gerauschemissionen durch den Stralenverkehr auf der Landesstral3e 362, der
Landesstral3e 460, LandesstraRe 464 und der Bundesautobahn 57 auf das Plangebiet zu

beurteilen.

Des Weiteren sollen die Gerauschimmissionen an der vorhandenen Bebauung durch den

zusatzlichen Fahrzeugverkehr des geplanten Vorhabens beurteilt werden.

Zusatzlich sollen im Rahmen dieser Untersuchung die Auswirkungen des nordwestlich
gelegenen Gewerbebetriebes auf das Bebauungsplangebiet untersucht werden.

4.1 StraRenverkehr
4.1.1 Verkehrsbelastung durch den bestehenden Fahrzeugverkehr

In den Berechnungen werden die Gerauschemissionen durch den Stral3enverkehr auf der
Landesstralle 362, der Landesstrale 460, LandesstralRe 464 und der Bundesautobahn 57 auf
das Plangebiet beurteilt.

Grundlage zur Ermittlung der Emissionen des Stral3enverkehres auf den vorgenannten
StralRen ist die Verkehrszahlung 2021 von Stralen.NRW.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen ist grundsatzlich auf einen ausreichenden
Prognosehorizont von 10 bis 15 Jahren abzustellen. Deshalb werden die gez&hlten Daten fur
diese Untersuchung auf das Jahr 2039 hochgerechnet.

Als Basis zur Berechnung der allgemeinen Verkehrszunahme wurden die Shell-Studien [5] [6]
herangezogen. Auf Grundlage der dort erhobenen bzw. prognostizierten jahrlichen
Fahrleistung je Pkw / Lkw sowie des Pkw- und Lkw- Bestandes konnen die jeweiligen
Veranderungen auch zwischen den Prognosejahren ermittelt werden. Die RLS-19 [1]
unterscheidet drei Fahrzeuggruppen:

e Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 Tonnen)
e Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5
Tonnen und Busse)
o Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen)
Gemal den Shell-Studien kann unter Berticksichtigung der drei Fahrzeuggruppen (nach RLS-
19) vom Jahr 2021 ausgehend bis zum Jahr 2039 auf den Stral3en fir den Pkw-Verkehr eine
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Zunahme von etwa -6,0 %, fir den Lkwl-Verkehr eine Zunahme von etwa 5,0 % und fir den

Lkw2-Verkehr eine Zunahme von etwa 29,0 % abgeleitet werden.

Die RLS-19 unterteilt die Fahrzeuge in drei Kategorien. Aus den Verkehrszahlen der v.g.
Tabelle ergeben sich fur die einzelnen Fahrzeuggruppen die in der nachfolgenden Tabelle
aufgefuihrten Daten. Fir die Sonsbecker Stral3e und der Schlof3stral3e liegen keine plausiblen
Verkehrszahlen vor, so dass hier zur Betrachtung einer ungiinstigen Situation die
Verkehrsdaten der L 362 (Winnekendonker Straf3e) zu Grunde gelegt werden.

2021 Prognose 2039

StraBenabschnitt Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahi Anzahi

Pw | Lkwl | Lkw? Pkw Lkw1 Lkw2
l(_U?a%Zemer ) 8320 | 281 290 7.850 294 375
I(_V\:Isifrflekendonker Str.) 1.950 40 6 1.889 43 8
(LB‘;?é’erger ) 1675 64 59 1,581 67 76
l(_St?gbecker ) 1950 | 40 6 1,889 43 8
l(_Stigbecker ) 1675 64 59 1,581 67 76
(Lsi?joss-Wissener-Strarse) 4663 | 224 | 236 4,402 234 305
SchloBstraie 1.950 40 6 1.889 43 8
BAB 57 Nord 14079 | 787 | 2655 | 13323 820 3.434
BAB 57 Siid 19769 | 1002 | 2946 | 18.695 1138 3810
BAB 57 Abfahrt 4663 | 224 236 4402 234 305

Tabelle 3 Verkehrsbelastungsdaten geméal RLS-19

Aus den Verkehrszahlen der v.g. Tabelle ergeben sich fiir die einzelnen Fahrzeuggruppen die
in Tabelle 4 aufgefiihrten Verkehrsbelastungsdaten. Die Umrechnung erfolgt unter

Berticksichtigung der o.a. Daten der Shell-Studien [5] [6].
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mittl. stindl. Verkehrsstarke Lkw1-Anteil [%] Lkw2-Anteil [%]

StraRenabschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
Mrag Mnacht P1.Tag P1.Nacht P2.Tag P2.Nacht

L 362
(Usdemer Str) 489,9 85,2 3,5 3,5 4.4 44
L 362
(Winnekendonker Str.) 1086 189 23 23 04 04
L 460
(Balberger Str) 99,1 17,2 3,9 3,9 44 44
L 460
(Sonsbecker Str) 108,6 18,9 2,3 2,3 0,4 04
L 460
(Sonsbecker Str.) 991 17.2 3.9 3.9 44 44
L 464
(Schloss-Wissener-Strafle) 2841 494 w7 w7 6.2 6.2
L 464
(Schloss-Wissener-Stralle) 2841 49.4 47 47 6.2 6.2
L 464
(Schloss-Wissener-Stralle) 284,1 494 o7 o7 62 6.2
Schlofstrale 108,6 18,9 2,3 2,3 0,4 04
BAB 57 Nord 975,5 246,1 4,7 4,7 19,5 19,5
BAB 57 Siid 1312,2 331,0 4,8 48 16,1 16,1
BAB 57 Abfahrt 2841 49,4 4,7 4,7 6,2 6,2

Tabelle 4 Verkehrsbelastungsdaten gemaR Hochrechnung bis 2039

Aus diesen Belastungsdaten werden fir die relevanten Stral3enabschnitte die Emissionspegel
(Lw) gem. den RLS-19 [1] nach folgender Gleichung berechnet:

Ly’ = 10-1gM + 10

100 —p; —p, 10"V 'worGea)  p, 107 W)
100 ' Vbl 00 Viowl
1
n P2 10%1 Fw, kw2 (v 402) 30 *)
100 ViLkw?2

mit

M

stlindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw P26 @p,0) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei einer
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Geschwindigkeit vg, nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VEG = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P1 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Geschwindigkeit der Pkw wird auf der BAB 57 mit 130 km/h und die Lkw 1 und Lkw 2 mit
90 km/h in Ansatz gebracht. Die Geschwindikgeit der Pkw auf der Schlo3-Wissener-Stralie
wird gemaf Beschilderung mit 100 km/h und im Kreuzungsbereich mit 70 km/h und der Lkw 1
und Lkw 2 mit 70 km/h und im Kreuzungsbereich mit 60 km/h bertcksichtigt. Auf der Uedemer
Stral3e, der Winnekendonker StrafRe und der Sonsbecker Straf3e wird eine Geschwindigkeit
fur die Pkw und Lkw von 50 km/h in Ansatz gebracht. Die Geschwindigkeit fiir die Pkw und
Lkw auf der Schlo3straRe und auf der Haagsche Poort wird mit 30 km/h bertcksichtigt. Die
Fahrbahnoberflache der BAB 57 wird in Teilbereichen als Splittmastixasphalt SMA 8 und in
den Ubrigen Bereichen als nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt. Die Fahrbahnoberflache
auf der Haagsche Port wirdals Pflasteroberflache berticksichtigt. Fiur die tbrigen Strafl3en wird
als Fahrbahnoberflache nicht geriffelter Gussasphalt in Ansatz gebracht. Der Verlauf der

StraRen kann dem Ubersichtsplan im Anhang entnommen werden.

Es ergeben sich folgende Emissionspegel:

Langenbezogener Schallleistungspegel
Bezeichnung Lw
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
L 362
(Uedemer Str.) 81,6 74,0
L 362
(Winnekendonker Str.) 74,1 66,5
L 460
(Balberger Str.) 80,5 72,9
L 460
(Sonsbecker Str.) 74,1 66,5
L 460
(Sonsbecker Str.) 80,5 72,9
L 464
(Schloss-Wissener-Strale, 70 km/h Zone) 82,0 744
L 464
(Schloss-Wissener-Strafie) 85,3 8
L 464
(Schloss-Wissener-StraRe, nordli. Sonsbecker Str.) 853 .8
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Langenbezogener Schallleistungspegel
Bezeichnun Lw’
g Tag Nacht
dB(A) dB(A)
SchloRstrale 70,6 63,1
BAB 57 Nord 91,2 85,3
BAB 57 Siid 92,2 86,2
BAB 57 Abfahrt 85,3 77,8

Tabelle 5 Emissionspegel der StralRenabschnitte
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Verkehrsaufkommen durch Vorhaben in der Bauleitplanung werden mit Hilfe des Programmes

Ver_Bau [7] ermittelt. Grundlage fir die Ermittlung der Mehrverkehre ist die uns zur Verfligung

gestellten Informationen.

Insgesamt ist die Ausweisung von 14 Wohneinheiten vorgesehen.

Es wird davon

ausgegangen, dass der Quell- und Zielverkehre das Plangebiet aus westlicher Richtung tUber

die StralRe Haagsche Poort befahren und verlassen.

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflhrten Parameter und Annahmen werden fur die

Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Plangebiet in Ansatz gebracht.

Die ausfuhrliche Dokumentation kann dem Anhang B entnommen werden.

Kennwerte Beriicksichtigte Parameter Hinweise Bosserhoff
Einwohnerverkehr
Wohneinheiten 14
. 2,5-3,0 Einwohner je Wohneinheit fiir
HaushaltsgroRe 2,5-3,0 EW/WE den Gemeindetyp Dorf
P 3,5-4,0 Wege/Einwohner/Werktag fiir
Wegehaufigkeit 3,5-4,0 Wege/EW/Tag neuere Wohngebiste
Anteil der Einwohnerwege 0 17,9 % Anteil externer Einwohnerwege
. 17,9 % )
auBerhalb des Gebiets insgesamt
- 30-70 % flir Gebiete ohne autoarmes
- 70 ©
MIV-Anteil Einwohner 30-70% Wohnen / auto-reduziertes Wohnen
Pkw-Besetzungsgrad 1.5 EW/Pkw 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad fiir

alle Fahrtzwecke

Besucherverkehr durch Wohnnutzung

Maximal 15 % Anteil Beuscher- und

Anteil des Besucherverkehrs 15 % Geschaftsverkehr (Werte gemaR
Bosserhoff)
50-60% fur den MIV-Anteil bei einer
MIV-Anteil 60 % attraktiven ErschlieBung im
Umweltverbund
Pkw-Besetzungsgrad 1,7 EW/Pkw 1,5-2 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Gebietsbezogener Giiter- und Gesa

mtverkehr

Lkw-Fahrten je Einwohner

0,05 Lkw-Fahrten/EW

0,05-0,10 Lkw-Fahrten je Einwohner

Tabelle 6 Parameter zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
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Gemal Ver_Bau ergibt sich somit folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen.

(Pkw- und Lkw-Fahrten je Tag)

Fahrzeugverkehr Min. Kfz-Zahl/Tag Max. Kfz-Zahl/Tag
Pkw-Fahrten Einwohner 20 64
Pkw-Fahrten Besucher 5 9
Gliterverkehr 2 2
Gesamtverkehr 7 75

Tabelle 7 Mehrverkehre durch das Plangebiet

Somit ergeben sich als konservative Betrachtung fiir die Berlicksichtigung des Quell- und

Zielverkehrs gerundet 76 Fahrzeuge pro 24 Stunden. Die Aufteilung der malRgebenden

Verkehrsstarke zur Tag- und Nachtzeit durch den Quell- und Zielverkehr sowie die Lkw-Anteile

sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. Der zuséatzliche Guterverkehr fur das

Plangebiet wird dem Lkwl-Anteil (z.B. Mullfahrzeuge etc.) zugeordnet. Die Aufteilung der

stiindlichen Fahrzeugbewegungen im Quell- und Zielverkehr kbnnen den Tabellen im Anhang

entnommen werden.

mittl. stindl. o
Anzahl Kfz Verkehrsstarke Lkw1-Anteil [%)]
(6-22 ?Jhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
Mrag Mnacht P1.Tag D1 Nacht
Ziel- und Quellverkehr
Haagsehe Poort 73 3 456 0,38 27 0

Tabelle 8 Stiindliche Verkehrsstarken und Lkw1-Anteil

Aus diesen Belastungsdaten werden fir die relevanten Stral3enabschnitte die Emissionspegel

(Lw) gem. den RLS-19 [1] nach Gleichung (1) berechnet. Bei der Zuwegung zum Plangebiet

wird eine Geschwindigkeit der Pkw und der Lkw1 von 30 km/h berticksichtigt.

Es ergeben sich folgende Emissionspegel durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen:

Langenbezogener Schallleistungspegel

Lw
Bezeichnung
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Ziel- und Quellverkehr Haagsche Poort 57,7 465

Tabelle 9 Emissionspegel der StralBenabschnitte
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4.2 Gewerbelarm

Die relevanten Gerduschemissionen des nordwestlich gelegenen Schreinereibetriebes
resultieren aus dem Betrieb einer mobilen Sage im Innenhof, aus den Pkw-Bewegungen, Lkw-

Bewegungen, dem Verladen von Materialien sowie dem Betrieb innerhalb der Hallen.

Auf Grundlage der vorliegenden Unterlagen und den Angaben des Betreibers werden fiir die
relevanten Gerduschemittenten die im folgenden beschriebenen Ausgangsdaten zu Grunde
gelegt. Die Betriebszeiten der Schreinerei werden werktags von 6.00 — 20.00 Uhr
bertcksichtigt. Da jedoch nicht ausgeschlossen werden kann, dass vereinzelt Mitarbeiter das
Gelande vor 6.00 Uhr befahren, wird zur ungiinstigen Nachtstunde das Befahren durch zehn

Pkw in Ansatz gebracht.

Fir die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) werden die auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden bezo-
genen Schallleistungspegel Lywa 16n berechnet. Wahrend der Nachtzeit (22.00 — 6.00 Uhr) wird
der zu bertcksichtigende Schallleistungspegel wahrend der lautesten Nachstunde Lya 1n

ermittelt.

4.2.1 Fahrzeugbewegungen

Fir die Anlieferung und Abholung von Material werden zur Tagzeit insgesamt vier Lkw und
vier Pkw Dberucksichtigt. Die Pkw-Stellflache befindet sich unmittelbar an O6ffentlichen

Verkehrsflachen, so dass keine Fahrstrecken separat in Ansatz gebracht werden.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Ly, der Fahrstrecken, bezogen auf die
Beurteilungszeit erfolgt gemafr der HLNUG-Studie, Heft 3 [8] nach Gleichung (2):

l T,
Lwar = Lyain + 10lgn +10lg——101g— dB(A) @)

’ 1m 1h
mit
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug pro Std. u. Meter in dB(A)
n = Anzahl der Fahrzeuge einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
l = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T, = Beurteilungszeitin h

Fur die Fahrzeugbewegungen auf der Anlage werden die in der nachfolgenden Tabelle

aufgefuhrten lAngenbezogenen Schallleistungspegel bertcksichtigt.
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Lwa 1t Kfz- Zeitraum Ergftiejl:nis
WA'",1 ;
Quelle Fahrzeugart [dB(Aj/m] Be\:vleg. Zeitraum : :“irn] Teilstrecke
[dB(A)/m]
. . Tagzeit
Rangieren Lkw (Warenanlieferung) Lkw > 12t 67,01 4 (622 Uhn) 960 61,0
. Tagzeit
Ausfahrt Lkw (Warenanlieferung) Lkw > 12t 63,00 4 (622 Unn) 960 57,0
. . Tagzeit
Rangieren Pkw (Warenauslieferung) Pkw 47,72 4 (6 - 22 Uhr) 960 44,7
: Tagzeit
2
Ausfahrt Pkw (Warenauslieferung) Pkw 47,72 4 (622 Unn) 960 417

1) gemaR Lkw-Studie [8]
2) gemalR Parkplatzlarmstudie [9]

Tabelle 10 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Gemal der HLNUG - Studie kann flir das Einzelgerausch der Lkw von folgenden mittleren

Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

L
Vorgang [ dBV&)]
Anlassen 100
Tirenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Tabelle 11 Mittlere Schallleistungspegel der Einzelgerausche der Lkw

Bei Einwirkzeiten von kleiner 5 Sekunden je Vorgang ist gemafl der HNLUG-Studie bei der
Ermittlung des Lya;, der Wert von 5 Sekunden zu verwenden, so dass sich der
berlicksichtigte Schallleistungspegel von Lyaq1,= 84,7 dB(A) in den Berechnungen

folgendermal3en zusammensetzt:

. N Lwa Anzahl Lwa'1n

Einzelgerausche [dB(A)] Vorginge [dB(A)]
Tirenschlagen (5 Sekunden - 100 dB je Vorgang) 100 2 744
Anlassen (5 Sekunden) 100 1 714
Betriebsbremse (5 Sekunden) 108 1 79,4
Leerlaufgerausche (120 Sekunden - 94 dB je Vorgang) 94 2 82,2
Summe 84,7

Tabelle 12 Zusammensetzung der Einzelgerausche
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Die Berechnung der Schallleistungspegel der Lkw-Einzelgerausche, bezogen auf die
Beurteilungszeit, erfolgt gemal der HLNUG-Studie, Heft 3 [8] nach Gleichung (3):

r

Lwar = Lwain +10lgn —10 lgE dB(A) (3)
mit
Lwan = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Std. in dB(A)
= Anzahl der PKW/LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Beurteilungszeit in h

Fir die Einzelgerdusche werden die in Tabelle 7 aufgefihrten Schallleistungspegel

bertcksichtigt.
Lwan Kfz- Einwirkzeit Lua
Quelle Fahrzeugart , Beweg. T "
d [dB(A)] weg (min] [dB(A)]
Lkw Einzelgerausche Lkw > 12t 84,7 4 960 78,7

Tabelle 13 Schallleistungspegel der einwirkenden Einzelgerdusche

Die in Tabelle 10 aufgefuhrten Schallleistungspegel werden als Linienschallquellen
digitalisiert. Die Einzelgerausche der Lkw und Schlepper, wie in Tabelle 13 aufgefiihrt, werden

als Punktschallguelle in Ansatz gebracht.

4.2.2 Tatigkeiten auf dem Aul3engeléande

Zum Be- und Entladen werden im nordwestlichen Bereich des Grundstlickes in Anlehnung an
die HLNUG-Studie, Heft 3 [8] der Einsatz von Rollcontainern in Ansatz gebracht. Des Weiteren
wird im Innenhof der Einsatz einer Sage berlicksichtigt. Die Einwirkzeit der Sage wird in den
Berechnungen so dimensioniert, dass die Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung
ausgeschopft werden. Darliber hinaus wird dstlich des Betriebes unterhalb der bestehenden

Uberdachung ein Arbeitsbereich fiir diverse Téatigkeiten in Ansatz gebracht.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Ly, der Gerauschquellen bezogen auf die

Einwirkzeit erfolgt nach Gleichung:

Tg
Lwar = Lwain +101g T dB(A) @)
T
mit
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel in dB(A)
T, = Beurteilungszeit in h

Tg = Einwirkzeit in h
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Die beriicksichtigen Schallleistungspegel fur die Tatigkeiten sowie die Einwirkzeiten auf dem

AulRengelande werden in den nachfolgenden Tabellen dargestellit.

Quelle Lwa,n Zeitraum ZeitTr':lum Ein\ngrEkzeit
[dB(A)] [min] [min]
Mobile Sége 104,0 6 3auhn 960 30
Arbeitsbereich Ost 83,0 6 Tagzzﬂthr) 960 840

Tabelle 14 Betriebsgerausche der diskontinuierlich einwirkenden Gerauschquellen

Far die relevanten Verlade- und Transportaktivitaten wahrend des téaglichen Betriebes ergeben

sich die in nachfolgend aufgeflihrten Tabellen dargestellten Schallleistungspegel:

Lwa 1n . Anzahl Ergebnis Lwa
Quelle [dB(A)] Zeitraum Ereignisse | [dB(A)/Beurteilungszeit]
Rollcontainer (iber ’ Tagzeit
fahrzeugeigene Ladebordwand 74570 (6 —22 Uhr) 30 3

1) gemaR HLNUG, Heft 3 [8]
Tabelle 15 Be- und Entladevorgange

Die Verlade- und Transportaktivitaten auf dem AuRengel&nde werden als Flachenschallquelle

und die mobile Sége als Punktschallquelle digitalisiert.

4.2.3 Pkw-Stellplatz

Fur die Mitarbeiter und Kunden werden nordwestlich der Betriebshalle zehn Pkw-Stellplatze
bertcksichtigt. Wahrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) werden vier Bewegungen je Stellplatz
und Bezugszeit in Ansatz gebracht. Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass die
Mitarbeiter das Gelande vor 6.00 Uhr befahren, wird wahrend der unglinstigsten Nachtstunde

(5.00 — 6.00 Uhr) eine Bewegung je Stellplatz berticksichtigt.

Fur den Parkplatz berechnet sich der Schallleistungspegel geman dem Berechnungsverfahren
der Parkplatzlarmstudie [9] nach Gleichung (5):

Lwa = Lwo + Kpp + K + Kp 4+ Kgywo + 10 1g (B - N) dB(A) ®)
mit
Lwo = 63dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / Stunde auf dem Parkplatz
Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart
K = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
Kp = Pegelerhéhung in Folge des Durchfahrt- und Parksuchverkehrs; 2,5 - Ig (f - B — 9) in dB(A); entfallt bei

Parkplatzen mit weniger als zehn Stellplatzen
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Ksuwo = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Asphaltierte Fahrgasse: Kg.o = 0
Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm: K¢ = 0,5
Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: K. = 1,0
Wassergebundene Decken (Kies): Kgi.o = 2,5
= BezugsgroRe (Anzahl Stellplétze, Nettoverkaufsflache in m2
f = Stellplétze je Einheit der Bezugsgrole
N = Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe)

Fur die Pkw-Stellplatze werden die in der Tabelle 16 aufgefuhrten Schallleistungspegel
bericksichtigt. Die Bezugsgrof3e B bezieht sich jeweils auf die Einheit 1 Stellplatz.

K K K K Bezugs- | Bewegungs- L
Parkplatz PA ! D Sx0 1 f | Zeitraum roRe | hiufigkeit WA
P [4B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] e v | A
Tagzeit
Pkw-Stellplatz 0 4 0,0 1 1 (622 Unn) 10 0,25 72,0
Ungiinstige
Pkw-Stellplatz 0 4 0,0 1 1 | Nachtstunde 10 1 78,0
(5-6 Uhr)

Tabelle 16 Schallleistungspegel des Pkw-Stellplatzes
Der Pkw-Stellplatz wird als Flachenschallquelle digitalisiert.

4.2.4 Schallabstrahlende Gebaudeteile

Fur den Betrieb innerhalb der Hallen wird Anlehnung an die Studie Handwerk und Wohnen fiir

einen typischen Tischlereibetrieb in Ansatz gebracht.

Nach VDI 2571 [10] ergibt sich der Schallleistungspegel eines schallabstrahlenden Bauteils
Lwa nach Gleichung (6).

S
Lwa=L —Ry—4+10lg— dB(A
WA I w g 1m2 (A) (6)
mit
L = Mittlerer Rauminnenpegel in dB(A)
Ry = Schallddmm-MaR des Bauteils in dB
S = Flache des Bauteils

Die fur die Gebaudeelemente beriicksichtigten Bauschalldammmale sowie die
gerauschrelevanten Einwirkzeiten und Innenpegel werden in der nachfolgenden Tabelle

zusammengefasst dargestellt:
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Ry i ; Einwirkzeit L,
Quelle [dB(A)] Beurteilungszeit [min] (B
Halle
Dach > 20 Tagzeit ” "
_ (6.00 - 22.00 Uhr) :
Tagzeit
rassade =% (6.00 — 22.00 Uhr) 840 83,0
Tagzeit
o ° (6.00 - 22.00 Uhr) 840 83,0

Tabelle 17 Bauschallddmm-MaRe der schallabstrahlenden Gebaudeteile

Die Gerauschemissionen der Fassaden und des Tores werden als vertikale Flachenschall-

guellen berticksichtigt. Die Dachflachen werden als Flachenschallguelle digitalisiert.

4.2.5 Stationére Gerduschquellen

Als relevante stationare Schallquellen werden der Schornstein und der Kamin auf dem Dach

der Halle in Ansatz gebracht.

Die Schallleistungspegel dieser Anlagen wurden mit dem in Tabelle 11 genannten

Schallleistungspegel berlicksichtigt.

Lwa,1n : Einwirkzeit | Lyya,
Quelle [dB(A)] Zeitraum min] | [dB(A)]
. Tagzeit
Abluft Lackierung 85,0 (622 Unn) 180 77,7
; Tagzeit
Kamin 70,0 (622 Unr) 840 69,4

Tabelle 18 Gerauschemissionen der stationaren Gerauschquelle
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5 Immissionsberechnung

5.1 Stralenverkehr

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energetische Summe (ber die Schalleintrage aller
Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlie3lich etwaiger

Spiegelschallquellen):

! 14
L, = 10 - 1g(10% 17 4 10011 ) @
mit
L, = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrége aller Fahrstreifen in dB(A)
Ly = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB(A) (hier nicht betrachtet)

Der Beurteilungspegel L; fiur die Schalleintrage aller Fahrstreifen gemafR der RLS-19

berechnet sich aus:

L. =10- lg 100’1'(LW’,i 10-1gl; ‘DA,i_DRvLi—Dsz,i)
r E
i

8
mit
Ly = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB(A)
; = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Daj = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstlick i zum Immissionsort nach dem Abschnitt in dB(A)
Dryii = anzusetzender Reflexionsverslust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)
Drv2i = anzusetzender Reflexionsverslust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)

Die flachendeckende Berechnung fir den ebenerdigen Freiraum (geplante Terrassen) auf
dem Grundstiick wird gemald DIN-18005 [2] fur die Immissionshéhe von 2,00 Meter
durchgefuhrt. Die Beurteilung der Schallimmissionen an den Gebauden erfolgt in 2,80 Meter

(Unterkante Geschossdecke des Erdgeschosses), 5,60 Meter (Unterkante Geschossdecke
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des 1. Obergeschosses) und 8,40 Meter (Unterkante Geschossdecke des 2. Obergeschosses)

jeweils bezogen auf das Gelandeniveau.

Die Beurteilungspegel werden mit Hilfe der Software CadnaA [11] berechnet und in
flachendeckenden Rasterlarmkarten (siehe Anhang) dargestelit.

5.2 Gewerbelarm

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen geman TA Larm [3] erfolgt mit Hilfe
der Software CadnaA [11] nach Gleichung (9):

N

L-=101Ig Tir T; - 1001 (Lacqj=Cmet+Kr j+K1,j+KR ) ©)

j=1

T, = YN, T; = 16h tags bzw. 1h nachts (ungiinstigste volle Nachtstunde)

L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq; = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crnet = meteorologische Korrektur nach [12] [13], CO konstant

Krj = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K;; = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

Kpj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhGhter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Die flachendeckende Berechnung innerhalb des Plangebietes wird fur die Immissionshdhe
von 2,00 Meter durchgefiihrt. Die Beurteilung der Schallimmissionen an den Gebauden erfolgt
in 2,50 Meter (Erdgeschosses), 5,00 Meter (1. Obergeschoss) und 7,50 Meter (2.

Obergeschoss)

Die Beurteilungspegel werden mit Hilfe der Software CadnaA [11] berechnet und in

flachendeckenden Rasterlarmkarten (siehe Anhang) dargestelit.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Ergebnisse des 6ffentlichen StralRenverkehrs im Plangebiet

Nachfolgend sind die Ergebnisse fur die in Kapitel 5.1 aufgefiihrten Berechnungshéhen
innerhalb des Plangebietes zur Tag- und Nachtzeit aufgefuhrt.

Den Ergebnissen auf den Karten Nr. 3 — 9 im Anhang kann enthommen werden, dass im
Plangebiet teilweise Uberschreitungen der geltenden schalltechnischen Orientierungswerte
gemalf3 DIN 18005 Bbl. 1 von tags (6.00 — 22.00 Uhr) 55 dB(A) und nachts (22.00 — 6.00 Uhr)
45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete auftreten.

Berechnungshtdhe 2,0 m, 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Tagzeit

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 von tags 55 dB(A) wird im gesamten

Plangebiet im Zeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) flachendeckend eingehalten.
Berechnungshohe 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Nachtzeit

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 von nachts 45 dB(A) wird im
gesamten Plangebiet im Zeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) um bis zu 2 dB(A) Uberschritten (siehe
Larmkarten Nr. 4, 6, 8).

6.2 Ergebnisse des Industrie- und Gewerbegebietes im Plangebiet

Die Gerauschimmissionen durch die gewerblichen Anlagen zur Tag- und Nachtzeit sind in den
Karten Nr. 13 — Nr. 18 fur die in Kapitel 5.2 aufgefiihrten Berechnungshohen innerhalb des
Plangebietes abgebildet.

Berechnungshdhe 2,5m, 5,0 m und 7,5 m zur Tag— und Nachtzeit

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 von tags 55 dB(A) im Zeitraum (6.00 —
22.00 Uhr) wird im Plangebiet nicht flachendeckend eingehalten (siehe Larmkarten Nr. 12, 13,
14, 15,16, 17). Im Bereich der geplanten WA-Flachen werden die Orientierungswerte zur
Tagzeit in allen Geschosshohen flachendeckend unterschritten. Lediglich im nordwestlichen
Randbereich des Plangebietes kommt es zu einer Uberschreitung von weniger als 2 dB(A).
Zur Nachtzeit wird der schalltechnische Orientierungswert von 40 dB(A) im Zeitraum (22.00 —

6.00 Uhr) flachendeckend eingehalten.
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6.3 Ergebnisse des StraRenverkehrs an der bestehenden Bebauung
Die Ergebnisse der Immissionsberechnung der bestehenden und zu erwartenden

Verkehrsstrome an der bestehenden Bebauung sind unter Bertcksichtigung der in Kapitel 4

aufgefuihrten Emissionsdaten in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Gesamtbelastung Vorbelastung Zusatzbelastung Differenz
. Gesamtbelastung -
Bezeichnung Pegel Lr Pegel Lr Pegel Lr Vorbelastung
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
(dB(A)) | (dB(A)) | | (dB(A) | (dB(A)) | | (dB(A)) | (dB(A))| | (dB(A)) | (dB(A))
IP 01,
Im Haagschen Feld 28 52,1 448 51,7 446 423 | 31,0 +0,4 +0,2
IP 02,
Haagsche Poort 8 514 43,8 50,1 43,2 456 | 344 +1,3 +0,6
IP 03
Winnekendonker Str. 11 61,0 53,3 60,9 53,3 414 | 30,2 +0,1 0,0

Tabelle 19 Ergebnisse der Berechnung des StralBenverkehrslarms an der bestehenden Bebauung

Die Berechnungen haben ergeben, dass es durch den Mehrverkehr innerhalb des
Plangebietes an den bestehenden Wohnh&usern zur Tagzeit zu einer Erhdéhung der
Beurteilungspegel von bis zu 1,3 dB(A) und zur Nachtzeit zu einer Erh6hung um bis zu
0,6 dB(A) kommt. Die in der Ausarbeitung [14] aufgeflihrten Werte der Zumutbarkeitsschwelle
von tags 70 dB und nachts 60 dB werden an den untersuchten Immissionspunkten deutlich

unterschritten.
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7 SchallschutzmafRnahmen

Aktive Schallschutzmal3nahmen in Bezug auf den Stral3enverkehrslarm sind seitens der Stadt
Stadtlohn nicht gewlnscht bzw. vorgesehen und werden nicht bertcksichtigt. Die
prognostizierten L&rmeinwirkungen ausgehend vom Stral3enverkehr kdnnen durch den
passiven Larmschutz gemindert werden. Eine Schalldammung der AuRenbauteile an
Gebauden (Fenster, Wande, Dacher) kann den Schallpegel in den Wohnraumen
entsprechend niedrig halten. Dabei sind folgende Mdoglichkeiten des passiven Larmschutzes

Zu berucksichtigen:

- Bau der schutzbedirftigen Wohnraume an der den Emissionsquellen abgewandten
Seite

- Schallschutzfenster und -tliren an den schutzbedirftigen Wohnraumen

Die Mindestanforderungen an die Schalldammung von AufRenbauteilen fir schutzbediirftige
Wohnraume kann anhand der DIN 4109-1 [15] ,Schallschutz im Hochbau“ Kapitel 7.1 ermittelt
werden. Bei der Ermittlung des ,maRgeblichen AuRenlarmpegels® sind zu den errechneten

Werten 3 dB zu addieren.

Gemal der DIN 4109-2 Kapitel 4.4.5 [16] heil’t es: ,Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche
AulRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten

Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).”

Auf Grund der vorliegenden Untersuchung wird im Folgenden die Larmsituation zur Nachtzeit
beschrieben. Fir eine Immissionspunkthéhe von 8,40 m werden die hdchsten
Beurteilungspegel ermittelt, sodass diese fur die Ermittlung der mafgeblichen

AuBenlarmpegel herangezogen wird.

Die Anforderungen an samtliche bewertete Bauschallddmm-MaRe Ry, ..; der AuBenbauteile

von schutzbedurftigen Raumlichkeiten ergeben sich gemald DIN 4109-1 unter

Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung (10):

R\’A/,ges = La - KRaumart (10)
mit
KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungssttten, Unterrichtsraume u..

Kraumart = 35 dB fiir Blrordume u.&.
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Lq = der maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-1, 4.5.5
wobei mindestens einzuhalten sind:
Riyges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Riyges = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume u..

Immissionspunkthéhen 2,8 m, 5,6m und 8,4 m:

Es wird zunachst der maf3gebliche AuRenlarmpegel und darauf aufbauend die Anforderungen
an das bewertete Bauschalldamm-Mal ermittelt. Die Zuordnung zu den Larmpegelbereichen
erfolgt geman Tabelle 13.

Im rot markierten Bereich (siehe Darstellung der maRgeblichen AuRenlarmpegel im Anhang)
ist ein maRgeblicher Larmpegel bis 65 dB in Ansatz zu bringen. Hier sind, unter
Bertcksichtigung tblicher Raumgrofien sowie Wand-Fenster-Verhaltnisse, die Anforderungen
an die Luftschallddmmung fur den Larmpegelbereich Ill, d.h. ein bewertetes Bauschalldamm-

Mall R"w von min. 31 — 35 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, zu erfllen.

Im gruin markierten Bereich (siehe Darstellung der maf3geblichen AuRenlarmpegel im Anhang)
ist ein maf3geblicher Larmpegel bis 60 dB, bzw. bis 55 dB in Ansatz zu bringen. Hier sind,
unter Berucksichtigung ublicher Raumgrof3en sowie Wand-Fenster-Verhéltnisse, die
Anforderungen an die Luftschalldammung fiir den Larmpegelbereich Il, bzw. I, d.h. ein
bewertetes Bauschallddmm-Maf3 R"'w von min. 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, zu

erfullen.

MaRgeblicher AuBenlarmpegel Larmpegelbereich
bis 55 I
60 Il

65 Il
Tabelle 20 MaRRgebliche AuRRenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Die maligeblichen AufRenlarmpegel wurden unter Bericksichtigung der freien
Schallabstrahlung bestimmt. Die malf3geblichen AuRenlarmpegel werden flachendeckend

dargestellt.

Gemal der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® [16] sind bauliche Maflinahmen an
AuRenbauteilen zum Schutz gegen AulRenlarm nur voll wirksam, wenn die Fenster und Tlren
bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch

zusatzliche Luftungseinrichtungen/Rollladenkasten nicht verringert wird.



Ingenieurbiro
R&I-‘b Richters & Hils

Bericht Nr. L-5938-01, Seite 29 von 61

Passive und aktive SchallschutzmalRnahmen zum Schutz der AuBRenwohnbereiche

(Terrassen, Loggien) fur die geplante Bebauung im Plangebiet

Um in den AuRRenbereichen der Geb&aude die Orientierungswerte einzuhalten, schlagen wir
vor, die Terrassen/ Balkone so anzulegen, dass diese jeweils auf der larmabgewandten Seite
der Gebaude angeordnet werden oder durch eine verlangerte Gebaudewand etc. vor den

Larmimmissionen abgeschirmt werden.

Beispiel (Anordnung der Terrasse/Balkone seitlich bzw. an der larmabgewandten Seite des

Wohnhauses):

Stralle

Terrasse/Balkon

Terrasse

Fir die Fassaden mit ,malgeblichen AuRenlarmpegeln® von = 56 dB(A) kbnnen im

Bebauungsplan passive SchallschutzmalRnahmen festgelegt werden.

Die entsprechende textliche Festsetzung kdnnte wie folgt lauten:

In den gekennzeichneten Bereichen mit maf3geblichen AuBenldrmpegeln sind die AulSenbauteile
schutzbedirttiger Rdume, die dem sténdigen Aufenthalt von Menschen dienen, je nach Larmpegelbereich
gemé&n DIN 4109-1 Gleichung (6) mit den folgenden resultierenden bewerteten Bauschalldémm-Mal3en
auszustatten:

Lérmpegelbereich Aufenthaltsrdume Biirordume
MaBgeblicher AuBenldrmpegel in Wohnungen und dhnliches
Léarmpegelbereich Il erf. Ryes 2 30 dB erf. Rlyres = 30 dB
60 dB(A)

Larmpegelbereich lll erf. Rlyes 2 31-350B erf. R'yres = 30 dB
65 dB(A)

An den Fassaden der Geb&ude, an denen die Nacht-Mittelungspegel bei Werten oberhalb von 50 dB(A) liegen,
wird geméal der VDI 2719 empfohlen, Schlafrdume mit schallgeddmmten, eventuell fensterunabhéngigen
Liftungseinrichtungen zu versehen.
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Gemall der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® [15] sind bauliche MaRnahmen an
AulRenbauteilen zum Schutz gegen AulRenlarm nur voll wirksam, wenn die Fenster und Turen
bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch

zusatzliche Luftungseinrichtungen/Rollladenkasten nicht verringert wird.

.Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schalldamm-MalR RW von ca. 15 dB
erreichen, ist diese Liftungsart nur bei einem A-bewertete Aulengerduschpegel Lm < 50
dB(A) fur schutzbedirftige Raume zu verwenden. Bei héheren AulRenlarmpegeln ist eine
schalldammende, eventuell fensterunabhdngige Liftungseinrichtung notwendig. In jeder
Wohnung ist dann wenigstens ein Schlafraum oder ein zum Schlaf geeigneter Raum mit
entsprechenden Liftungseinrichtungen vorzusehen. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum

Schlafen benutzt werden, kann die Sto3liftung verwendet werden.” VDI 2719 [17].
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8 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose kénnen durch
die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlie3lich der durch die Implementierung
bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der Bestimmung der Schallleis-
tungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [3] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN ISO
9613-2 [13] und der Vorgangernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der

Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelhthen, Betriebszeitraume, Betriebsabldufen, Zuschlagen etc.
typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten Emissionsquellen wurden
hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der Schallleistungspegel unter

Berticksichtigung der 0.g. Maximalabschéatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse kdnnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.
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9 Zusammenfassung

Herr Janssen beabsichtigt am Standort Gemarkung Kervenheim, Flur 5, Flurstiicke 39, 44, 47,
48, 49 und 50 den Bebauungsplan Kervenheim Nr. 19 (Haagesche Poort) aufstellen zu lassen.
Ziel der staddtebaulichen Planung ist es eine Wohnnutzung innerhalb des Plangebietes
abzusichern. An das zu betrachtende Gelande grenzt im Siden die Stral3e Haagesche Poort
an. Im Norden, Westen und Osten wird das Plangebiet durch bestehende Wohnbebauung

begrenzt. Die Lage des Plangebietes kann der Abbildung 1 enthommen werden.

Im Rahmen dieser Untersuchung sollten auftragsgemalf’ die Gerduschimmissionen durch den
offentlichen StralRenverkehr sowie durch den nordwestlich gelegenen Gewerbebetrieb auf das

Plangebiet ermittelt werden.

Des Weiteren sollten die Gerauschimmissionen an der vorhandenen Bebauung durch den

zusatzlichen Fahrzeugverkehr des geplanten Vorhabens beurteilt werden.

Die Ermittlung des Stral3enverkehrslarms auf 6¢ffentlichen StralBen wird nach den Richtlinien
fur den L&rmschutz an StraRen — RLS-19 [1] berechnet. Die 6ffentlichen Stral3en werden nach
der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau —Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [2]

beurteilt.

Zusatzlich sollten im Rahmen dieser Untersuchung die Auswirkungen des nordwestlich des
Areals befindlichen Gewerbebetriebes innerhalb des Plangebietes untersucht werden.
Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fir die Planung“ [2] in Verbindung mit der Technischen Anleitung

zum Schutz gegen Larm — TA Larm [3].

Die in Kapitel 6.1 und in den Karten Nr. 3 — 9 dokumentierten Ergebnisse bezogen auf den
StraRenverkehr zeigen auf, dass im Plangebiet Uberschreitungen der geltenden
schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005 Bbl. von 45 dB(A) im Zeitraum 22.00
— 6.00 Uhr fur allgemeine Wohngebiete auftreten. Der Orientierungswert von 55 dB(A) im
Zeitraum 6.00 — 22.00 Uhr wird flachendeckend eingehalten.

In Kapitel 7 werden mdgliche Schallschutzmallnahmen zur Minderung der

Gerauschimmissionen in Bezug auf den oOffentlichen Stral3enverkehr vorgeschlagen.

Die in Kapitel 6.2 und in den Karten Nr. 13 — 18 dokumentierten Ergebnisse bezogen auf den
Gewerbelarm zeigen auf, dass im Plangebiet die schalltechnischen Orientierungswerte nicht
flachendeckend eingehalten werden (siehe Larmkarten Nr. 13 — 18). Im Bereich der geplanten

WA-Flachen werden die Orientierungswerte zur Tag- und Nachtzeit jedoch flachendeckend
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unterschritten. Lediglich im nordwestlichen Randbereich des Plangebietes kommt es zu einer
Uberschreitung von weniger als 2 dB(A). Zur Nachtzeit wird der schalltechnische

Orientierungswert von 40 dB(A) im Zeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) flachendeckend eingehalten.

Die in Kapitel 6.3 aufgefuhrten Ergebnisse zeigen auf, dass es durch den Mehrverkehr
innerhalb des Plangebietes an den bestehenden Wohnh&usern zur Tagzeit zu einer Erh6hung
der Beurteilungspegel von bis zu 1,3 dB(A) und zur Nachtzeit zu einer Erh6hung um bis zu
0,6 dB(A) kommt. Die in der Ausarbeitung [14] aufgefihrten Werte der Zumutbarkeitsschwelle
von tags 70dB und nachts 60 dB werden an den untersuchten Immissionspunkten

unterschritten.

Die Eingabedaten und die Ergebnisse der Berechnungen kdénnen den Tabellen bzw. den

farbigen Larmkarten im Anhang dieser Untersuchung entnommen werden.
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen und

Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.

48683 Ahaus, 23.08.2024

Richters & Huls
Ingenieurbdro fir Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Geprift und freigegeben durch: Verfasst durch:
4 r
Dipl.- Ing. Reinhold Huls B. Eng. Andre Feldhaus

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
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10 Anhang

Anhang A  Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten
*

Detaillierte ~ Zwischenergebnisse  und  Dampfungsterme  kénnen  auf

Wunsch nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen kénnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels bertcksichtigt.

Anhang B Verkehrserzeugung gemaf Ver_Bau fur die geplante Wohnnutzung
Anhang C Ubersichtsplan (Karten Nr. 1) mit Darstellung des Plangebietes, der

umliegenden Wohnh&user und der relevanten Schallquellen

Lageplan (Karten Nr. 2) mit Darstellung der umliegenden Wohnh&user und
der relevanten Schallquellen des Gewerbebetriebes

Larmkarten Nr. 3 — 12 fir den StraBenverkehrslarm von 2,00 m
(ebenerdiger Freiraum), 2,8 m (Erdgeschoss), 5,60 m (1. Obergeschoss)
und 8,40 m (2. Obergeschoss)

Larmkarten Nr. 13 — 18 fur den Gewerbelarm von 2,5 m (Erdgeschoss),
5,00 m (1. Obergeschoss) und 7,50 m 2. Obergeschoss)
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

StralRenverkehrslarm

Beurteilungspegel (am frei gewédhlten Immissionspunkt im Plangebiet; h=5,60 m (1.0G) sowie

an der bestehenden Bebauungq)

Bezeichnung [M.|ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP 00a 53.2 | 461 55 40 WA Industrie 5.60(r 311792.60) 5723484.09|  26.36
IP 01 521 | 448 | 55 40 WA Industrie 5.00{r 311814.17)  5723398.15[ 26.39
IP 02 514 | 438 55 40 WA Industrie 5.00{r 311784.99| 5723391.24 26.03
IP 03 610 | 533 | 60 45 MI Industrie 5.00{r 311696.33] 5723361.82] 25.23
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag

Bezeichnung M. [ ID | IP0Oa IP 01 IP 02 IP 03
A 57 (Abfahrt) 37.9 36.9 37.3 24.0
A 57 (Nord) 43.3 41.6 414 334
A 57 (Nord) 41.4 39.7 39.5 31.5
A 57 (Siid) 41.9 40.9 40.8 27.3
A 57 (Stid) 40.0 39.0 38.9 254
L 362 (Uedemer Str.) 413 40.2 38.5 37.9
L 362 (Winnekendonker Str.) 415 40.7 4.7 60.7
L 460 (Balberger Str.) 34.4 34.0 24.5 30.6
L 460 (Sonsbecker Str.) 34.1 33.3 29.3 31.8
L 460 (Sonsbecker Str.) 44.6 40.1 40.0 38.0
L 464 (SchloR-Wissener-Strale) 47.2 45.9 37.5 43.6
L 464 (SchloR-Wissener-Stralle, 70km/h Zone) 40.3 37.3 271 421
L 464 (SchloR-Wissener-Strale, nérdl. Sonsbecker Str.) 41.2 4.7 414 34.9
Quell- und Zielverkehr Haagsche Poort 30.0 42.3 45.6 414
SchloBstrale 33.9 31.8 31.4 32.6
Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M. | ID [ IP0Oa IP 01 IP 02 IP 03
A 57 (Abfahrt) 30.3 29.3 29.7 16.4
A 57 (Nord) 37.3 35.7 35.4 274
A 57 (Nord) 35.4 33.7 33.5 255
A 57 (Stid) 35.9 34.9 34.8 21.3
A 57 (Siid) 34.0 33.0 32.9 19.4
L 362 (Uedemer Str.) 33.7 32.6 30.9 30.3
L 362 (Winnekendonker Str.) 33.9 33.1 34.1 53.1
L 460 (Balberger Str.) 26.8 26.4 16.9 23.0
L 460 (Sonsbecker Str.) 26.5 25.7 21.7 24.2
L 460 (Sonsbecker Str.) 37.0 32.5 32.4 30.4
L 464 (SchloR-Wissener-Strafe) 39.6 38.3 29.9 36.0
L 464 (SchloR-Wissener-Strafle, 70km/h Zone) 32.7 29.7 19.5 34.5
L 464 (SchloR-Wissener-Stralle, nérdl. Sonsbecker Str.) 33.6 34.1 33.8 274
Quell- und Zielverkehr Haagsche Poort 18.7 31.0 34.4 30.2
SchloRstralle 26.3 24.2 23.8 25.0
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StralRe
Bezeichnung Lw' enaue Z&hldaten zul. Geschw. | RQ_|StraRenoberfl.
Tag |Abend|Nacht M p1 (% p2 (% Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA)[ (dBA) | (dBA)| Tag |Abend|Nacht| Tag|Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht{(km/h){(km/h)
A 57 (Abfahrt) 853 -99.0| 77.8|284.1 0.0] 494|147 0.0/ 47|62 00| 62[ 100 0.0
A 57 (Nord) 91.2 -99.0| 85.3]|487.8 0.0/123.0{4.7[ 0.0] 4.7]195] 0.0]| 195[ 130] 90|0.0 |RLS_REF
A 57 (Nord) 89.3] -99.0| 83.3]|487.8 0.0{123.0|4.7[ 0.0 4.7]195 0.0] 195[ 130 90/0.0 |RLS_SMA_8
A 57 (Siid) 92.2| -99.0| 86.2|656.1 0.0/165.5| 4.8 0.0 48[16.1] 0.0] 16.1f 130] 90/0.0 |RLS _REF
A 57 (Sid) 90.3| -99.0| 84.3|656.1 0.0{165.5| 4.8 0.0/ 4.8]16.1] 0.0] 16.1[ 130] 90/0.0 |RLS_SMA_8
L 362 (Uedemer Str.) 81.6 -99.0| 74.01489.9 0.0/ 852|3.5( 0.0 35| 44| 00| 44 50 0.0
L 362 (Winnekendonker Str.) 74.1] -99.0| 66.5/108.6[ 0.0/ 189]23[ 0.0/ 23| 04| 00| 04 50 0.0
L 460 (Balberger Str.) 80.5[ -99.0| 729] 991 0.0/ 17.2|3.9[ 0.0 39| 44| 00| 44 100 0.0
L 460 (Sonsbecker Str.) 80.5[ -99.0| 729] 991 0.0/ 172|3.9[ 0.0 39| 44| 00| 44 100 0.0
L 460 (Sonsbecker Str.) 74.1] -99.0| 66.5/108.6[ 0.0/ 189]2.3[ 0.0/ 23] 04| 00| 04 50 0.0
L 464 (SchloR-Wissener-Strale) 853 -99.0| 77.8|284.1 0.0] 494|47[ 0.0/ 47|62 00| 62[ 100] 80/0.0
L 464 (SchloB-Wissener-Strale, 82.0( -99.0| 74.4|2841 0.0 494|47( 0.0 47|62 00| 62[ 70| 60[0.0
70km/h Zone)
L 464 (SchloR-Wissener-Strale, 85.3 -99.0| 77.8|284.1 0.0 494|4.7( 0.0 47|62 00| 62[ 100 0.0
nordl. Sonsbecker Str.)
Quell- und Zielverkehr Haagsche 57.7( -99.0| 465 4.6 0.0 04]27( 0.0 00] 00 00| 00[ 30/ 30(0.0 [RLS_PFL_A
Poort
SchloRstrale 70.6] -99.0| 63.1]108.6| 0.0{ 189(23[ 00| 23[ 04| 00] 04] 30 0.0




Ingenieurbiro
R&I-‘D Richters & Huils

Bericht Nr. L-5938-01, Seite 38 von 61

Gewerbelarm

Beurteilungspegel (an frei gewahlten Immissionspunkten; h=5,00 m (1.0G))

Bezeichnung |M.{ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP 00 526 | 15.7 55 40 WA Industrie 5.00(r 311769.31| 5723486.80| 25.68
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung M. ID IP 00
Abluft Lackierung 36.6
Arbeitsbereich Ost 456
Ausfahrt Lkw 9.1
Ausfahrt Pkw -6.2
Dach Tischlerei 40.2
Dach Tischlerei 22.2
Dach Tischlerei 28.9
Dach Tischlerei 28.3
Dach Tischlerei 28.2
Dach Tischlerei 34.5
Dach Tischlerei 27.8
Dach Tischlerei 241
Dach Tischlerei 241
Einzelgerausche Lkw 12.1
Fassade Tischlerei 36.7
Fassade Tischlerei 214
Fassade Tischlerei 26.8
Fassade Tischlerei 18.9
Fassade Tischlerei 19.5
Fassade Tischlerei 23.5
Fassade Tischlerei 19.0
Fassade Tischlerei 37.8
Fassade Tischlerei 30.8
Kamin 28.2
mobile Sage 50.4
Pkw-Stellplatz 11.6
Rangieren Lkw 12.9
Rangieren Pkw 6.4
Tor Tischlerei 33.3
Verladung 20.9
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung M. ID IP 00
Pkw-Stellplatz 15.7
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Fldchenschallguellen

Bezeichnung | Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO [Freg.|Richtw.
Tag [Abend[Nacht] Tag |Abend|Nacht|{Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht{ R | Flache | Tag [Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)[(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (M2 [(min){(min){ (min) {(dB)] (Hz)

Arbeitsbereich | 83.0[ 83.0( 83.0| 65.2| 65.2| 65.2[Lw| 83 00 00| 0.0 7801 60 | O [ 0.0] 500](keine)
Ost

Dach 86.0| 86.0[ 86.0[ 59.0/ 59.0 59.0| Li | 83 0.0/ 0.0 0.0]20 506.46| 780 | 60 [ O [ 0.0[ 500](keine)
Tischlerei

Dach 729 729| 729| 59.0( 59.0( 59.0] Li | 83 0.0 0.0 0.0j20 2454|780 60 | O | 0.0 500((keine)
Tischlerei

Dach 717 717 71.7| 59.0( 59.0( 59.0] Li | 83 0.0 0.0 0.0j20 1861|780 60 [ O | 0.0] 500](keine)
Tischlerei

Dach 735 73.5[ 73.5[ 59.0| 59.0| 59.0| Li | 83 0.0/ 0.0 0.0]20 2796|780 60 [ O [ 0.0f 500](keine)
Tischlerei

Dach 714 714| 714| 59.0( 59.0( 59.0] Li | 83 0.0 0.0 0.0j20 17.38| 780 | 60 [ 0 | 0.0] 500](keine)
Tischlerei

Dach 79.3| 79.3 79.3[ 59.0| 59.0| 59.0| Li | 83 0.0/ 0.0 0.0]20 108.37| 780 | 60 | 0 | 0.0] 500|(keine)
Tischlerei

Dach 745 745( 745 59.0| 59.0 59.0| Li | 83 0.0/ 0.0 0.0]20 3553|780 60 | O | 0.0] 500|(keine)
Tischlerei

Dach 70.3| 70.3| 70.3| 59.0f 59.0( 59.0] Li | 83 0.0 0.0 0.0j20 13.58| 780 | 60 [ 0 | 0.0] 500](keine)
Tischlerei

Dach 69.3| 69.3[ 69.3[ 59.0| 59.0 59.0| Li | 83 0.0/ 0.0 0.0]20 10.77( 780 | 60 | 0 | 0.0] 500((keine)
Tischlerei

Pkw-Stellplatz | 72.0] 72.0] 78.0 54.5[ 54.5[ 60.5|Lw| 72 00/ 00| 6.0 780 180 | 60 [ 0.0] 500] (keine)
Verladung 77.3] 773 77.3[ 616] 61.6] 61.6|Lw (773 00|/ 00] 00 780 [ 180 | 0 | 0.0] 500 (keine)

Vertikale Flachenschallguellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag [Abend | Nacht| Tag | Abend [ Nacht|Typ|Wert|norm.|[ R Flache [ Tag [Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB)]| (Hz)
Fassade Tischlerei 744 T44| 744 540 540) 540] Li | 83 25 110.32( 780 [ 60 0 3.0] 500{ (keine)
Fassade Tischlerei 733| 733| 733| 540( 54.0) 54.0]| Li | 83 25 85.97] 780 | 60 0 3.0] 500{ (keine)
Fassade Tischlerei 68.1| 68.1] 68.1] 540/ 54.0) 54.0| Li | 83 25 25.69] 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Fassade Tischlerei 66.9] 669| 669] 54.0( 54.0) 54.0]| Li | 83 25 19.41] 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Fassade Tischlerei 65.2| 652| 652| 54.0/ 54.0) 54.0| Li | 83 25 13.23| 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Fassade Tischlerei 66.5 66.5| 665 54.0/ 54.0) 54.0| Li | 83 25 17.61] 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Fassade Tischlerei 63.8] 638| 638| 540/ 54.0) 54.0| Li | 83 25 9.62( 780 | 60 0 3.0] 500{ (keine)
Fassade Tischlerei 70.2| 702] 70.2] 54.0/ 54.0) 54.0| Li | 83 25 42.07) 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Fassade Tischlerei 67.0 67.0] 67.0] 54.0( 54.0) 54.0]| Li | 83 25 20.04] 780 | 60 0 3.0] 500( (keine)
Tor Tischlerei 89.5 89.5| 89.5] 79.0/ 79.0] 79.0] Li | 83 0 11.10] 780 | 60 0 3.0] 500{ (keine)

Linienschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Dampfung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag [ Abend | Nacht | Tag [ Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. Tag Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Ausfahrt Lkw 677 677 67r7[ 570[ 570[ 57.0[Lw | 57 780 180 0 0.0 500

Ausfahrt Pkw 524 524 524 417 M7 47{Lw |47 780 180 0 0.0) 500

Rangieren Lkw 717 7170 77 61.0[ 610 61.0]Lw'| 61 780 180 0 0.0) 500

Rangieren Pkw 524| 524 524 417 H7[ 417(Lw | 417 780 180 0 0.0] 500

Punktschallguellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Einwirkzeit KO [ Freg. | Richtw.
Tag [ Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ (min) | (min) | (min) | (dB) [ (Hz)
Abluft Lackierung 85.0 85.0/ 85.0] 850 85.0/ 850| Lw | 85 180 0 0 0.0] 500| (keine)
Einzelgerdusche Lkw 78.7 78.7| 787 787 78.7( 787 Lw | 787 780 [ 180 0 0.0] 500| (keine)
Kamin 70.0 70.0] 70.0] 70.0 70.0f 70.0| Lw | 70 780 [ 60 0 0.0] 500| (keine)
mobile Sdge 104.0f 104.0] 104.0f 104.0f 104.0] 104.0] Lw [ 104 0 30 0 0.0] 500| (keine)




Ingenieurbiro
R&I-‘D Richters & Huils

Bericht Nr. L-5938-01, Seite 40 von 61

Anhang B  Verkehrserzeugung gemalR Ver_Bau fir die geplante Wohnnutzung

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff
Gebiete mit Wohnnutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefiillt oder ggf. angepasst werden.
Ergebnis Programm Ver_Bau

GrofRe der Nutzung Plangebiet
Einheit 14
Bezugsgroile Wohneinheit
Einwohnerverkehr
min. Kfz-zahl [ max. Kfz-Zahl
Kennwert fiir Einwohner 3.0 Einwohner
je Wohneinheit
Anzahl Einwohner 35 42
Wegehaufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 123 168
Einwohnerwege auBBerhalb Gebiet [%] 17,9 17,9
Wege der Einwohner im Gebiet 101 138
MIV-Anteil [%] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 15 15
Pkw-Fahrten/Werktag 20 64
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 15
Kennwert fur Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 18 25
MIV-Anteil [%] 50 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,7 1,7
Pkw-Fahrten/Werktag 5 9
Beschéftigtenverkehr
Kennwert fir Beschaftigte Anteil Beschaftigte

an Einwohnern [%]

Anzahl Beschéftigte

Anwesenheit [%]

Wegehaufigkeit

Wege der Beschéftigten
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag
Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung

Kennwert fir Kunden/Besucher Wege
je Beschéftigtem

Wege der Kunden/Besucher
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag

Guterverkehr
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten
je Beschéftigtem
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 2 2
Lkw-Fahrten/Werktag 2 2
Gesamtverkehr
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 27 75
Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 14 38
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Ubersichtsplan (Karten Nr. 1) mit Darstellung des Plangebietes, der

umliegenden Wohnh&user und der relevanten Schallquellen

Lageplan (Karten Nr. 2) mit Darstellung der umliegenden Wohnh&user und

der relevanten Schallquellen des Gewerbebetriebes

Larmkarten Nr. 3 — 12 fur den StraBenverkehrslarm von 2,00 m
(ebenerdiger Freiraum), 2,8 m (Erdgeschoss), 5,60 m (1. Obergeschoss)
und 8,40 m (2. Obergeschoss)

Larmkarten Nr. 13 — 18 fur den Gewerbelarm von 2,5 m (Erdgeschoss),
5,00 m (1. Obergeschoss) und 7,50 m 2. Obergeschoss)
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